O Complexo Ferroviario do Barreiro

O Caminho-de-ferro vem diversificar e reforgar as
boas acessibilidades fluviais, levando mais longe
a nossa ligacdo a Sul do Tejo, conferindo ao Con-
celho uma maior centralidade no territério que,
hoje, designamos por Area Metropolitana de Lis-
boa.

Esta, desta forma, aberto o caminho ao processo
de industrializa¢do e simultaneamente a um de-
senvolvimento vertiginoso do ponto de vista ur-
banistico e demografico — as quintas dado lugar as
fabricas e a bairros.

Trés momentos marcam este processo: abertura
da Linha do Sul e Sueste e Oficinas do Caminho-
de-ferro, instalagdo da Industria Corticeira e da
Companhia Unido Fabril.

Durante muitos anos acorrem a Vila, expressi-
vamente denominada de “Brasil em miniatura”,
pelo jornal Eco do Barreiro, de 4 de Outubro
de 1930, trabalhadores, familias inteiras vindos
de todo o Pais em busca do pao e do sonho de
uma vida melhor. Gente, na sua maioria, de lin-
gua igual e falas vérias a que a vila se acostuma
e aglutina, compondo um perfil de diversidades
cultural e solidariedade quotidiana expressa na
forte componente associativa.

Desta rede destacamos as associagdes de classe
dos ferroviarios, uma notavel rede de associa¢des
humanitdrias, nas quais os ferroviarios sdo verda-
deiros percursores: os Bombeiros Voluntarios do
Sul e Sueste (1894), o Armazém de Consumo da
Caixa de Socorros Mutuos do Caminho-de-ferro
(1896), a Cooperativa de Consumo (1913), a Casa
do Ferrovidrio (1922), o Instituto dos Ferroviarios
(1927).

Ha 150 anos o comboio representou a moder-

nidade, revolucionou os transportes e as men-
talidades, criou uma classe de ferroviarios, hie-
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rarquizada, distribuida por multiplas profissdes
novas, com um saber-fazer novo transmitido
de geragdo em geragdo, muitas vezes dentro do
mesmo grupo familiar. Uma classe consciente do
seu progresso pessoal e social, consciente dos
seus direitos e deveres e do contributo dado ao
desenvolvimento da terra, que ja era sua.

O Caminho-de-ferro foi o motor do Barreiro Con-
temporaneo durante mais de 100 anos e foi uma
das bases do seu desenvolvimento. Sem o Ca-
minho-de-ferro o Barreiro ndo teria sido um dos
mais importantes pdlos da industrializagdo da Pe-
ninsula Ibérica.

O Complexo Industrial Ferrovidrio foi, entre 1950
e 2000, uma referéncia a nivel Europeu, sobre-
tudo na drea da tracgdo diesel. A sua Escola de
Aprendizes formou, durante décadas, uma mao-
de-obra altamente capacitada e desenvolveu e
aperfeicoou uma cultura tecnolégica reconhecida
nacional e internacionalmente.

Do Barreiro partiram os primeiros comboios que
chegaram ao Alentejo profundo e ao Algarve. O
Barreiro encabegava todas as linhas e ramais a
Sul do Tejo e foi, desde cedo, o principal depdsito
de todas as locomotivas que, circulavam nestas
linhas.

No inicio dos anos 60 chega o diesel, todo este
material, a nivel nacional, foi reparado na ofici-
nas do Complexo Ferrovidrio do Barreiro. Ainda
hoje, a nossa terra é considerada, no meio ferro-
vidrio, como a “Catedral do Diesel”.

O Barreiro, com a classificagdo nacional deste
Complexo Ferrovidrio, dispGe de um valor patri-
monial material e imaterial que responde as ne-
cessidades de afirmacdo cultural e social do Con-
celho, bem como, se bem equacionado, a uma
estratégia de desenvolvimento efectivo.

Ano Europeu do Patrimonio Cultural

http://associacaobarreiropatrimonio.pt/ser-socio

email: abpmf.patrimonio@gmail.com

JORNADAS DO PATRIMONIO CULTURAL DO BARREIRO

Complexo Ferroviario do Barreiro no Processo de Industrializagao de Portugal
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Processo de Classificagio de Ambi-
to Nacional, Publicado no Diario da
Republica, 22 série de 12 de Feverei-
ro de 2018

A 25 de Setembro de 2017 a Direcgao
Geral do Patrimonio Cultural decidiu
a Abertura de Procedimento de Clas-
sificacdo do Complexo Ferroviario
do Barreiro, integrando as Oficinas
dos Caminhos-de-ferro, a Estagao
Ferroviaria e Fluvial, a Rotunda das
Locomotivas, o Bairro Ferroviario
e seis locomotivas, um loco-trator,
uma automotora e trés carruagens,
de acordo com o Despacho favora-
vel ao parecer do Conselho Nacional
de Cultura, datado de 20 de Setem-
bro de 2017, que avaliou o conjunto
patrimonial em apre¢o e concluiu
que se trata de um patriménio com
“excepcional significado e dimensao
rara, a tal ponto que a sua impor-
tancia ultrapassa o contexto local e
regional, assumindo-se como lugar/
sitio/paisagem Unicos no territério
portugués”

1- Estacdo Barreiro-Mar

E inaugurada em
1884 e foi projecta-
da pelo engenheiro
| Miguel Paes. E uma
das “gldrias da enge-
nharia em Portugal”,
construida no leito
do rio, numa obra de grande complexidade hi-
draulica, sendo exemplar Unico que ocupa lu-
gar cimeiro entre os edificios mais simbdlicos
dos Caminhos-de Ferro em Portugal.

Foi a 12 estacdo multimodal do Pais e a primei-
ra a ser construida a beira Tejo, desempenhou
um papel estratégico na expansdo dos Cami-
nhos-de-Ferro para Sul e na ligacdo a Norte.

A sua arquitectura é de uma “leveza gracil”, na
qual arte e técnica se conjugam perfeitamen-
te, destacando-se as influéncias romanticas
do neo-manuelino nos elementos decorativos,
bem como influéncias do estilo colonial inglés.

2-Armazém dos Despachos, Telheiro de Mer-
cadorias e Cais da Cortica
Situa-se na Avenida
dos Sapadores, ¢é

uma construgdo con-
= temporanea da Esta-
/' i cao Barreiro-Mar,

~ % inaugurada em 1884.
E da autoria do Eng? Miguel Pais.

3-Associacdo Humanitaria dos Bombeiros Vo-
luntarios do Sul e Sueste
U= " @ Muitos eram os aci-
i o= dentes e principal-
‘ mente os incéndios,
1] em consequéncia um
. grupo de ferroviarios
W formou esta Associa-
¢do Humanitdria, em 1894, com quartel na Baia
do Tejo, desde 2008.
As instalacOes estdo, hoje, cedidas a uma asso-
ciacdo local de artistas.

4- Primitiva Estagao Ferroviaria do Barreiro e
Oficinas Gerais

A Primitiva Estacdo
R Ferrovidria é cons-
4 truida em 1859 e é
a 12 construcao fer-
roviaria de raiz, em
& alvenaria, a ser edi-
ficada em Portugal
com a finalidade de servir de Gare Ferrovidria
Principal da Linha do Sul. E anterior a Estacdo
de Santa Apoldnia (1865) e foi convertida em
Oficinas Gerais em 1884. A sua arquitectura é
monumental, sébria e funcional. Era conside-
rada pelos habitantes da entdo vila um “majes-
toso edificio”.
As Oficinas Gerais do Caminho-de-Ferro do Sul
e Sueste, foram inauguradas em 1884, “eram
em 1886 consideradas” excepcionais, empre-
gando 500 operarios. Foram um polo gerador
de trabalho e riqueza reconhecido nacional e
internacionalmente no mundo ferroviario. Sdo,
ainda hoje, um notdvel exemplo da arquitectu-
ra industrial oitecentista, moderna e funciona-
lista.

5- Armazém Regional

Tera sido construido
em 1935, no mo-
mento da reconstru-
¢do e alargamento
das Oficinas e desti-
nava-se ao acondi-
cionamento dos ma-
teriais oficinais e para a Via e Obras.

6- Rotunda das Locomotivas
' A Rotunda das Loco-
motivas é exemplar
“Unico no Pais pela
sua dimensao e raro
E pela sua integralida-
8 de”. Foi construida
em 1886 e conside-
rada uma das obras de maior vulto do Comple-

xo Ferroviario, devido a sua planta semi-circu-
lar. Alojava 20 locomotivas a vapor, passando
depois a albergar as locomotivas diesel.

7- Ramal Industrial da CUF

Ligava a linha do Sul
“4 e Sueste ao novo
Complexo Industrial
CUF, que se instala
“ no Barreiro em
1907, nos terrenos
da fabrica de cortica
Bensaude e C2. A existéncia deste ramal tera
pesado, entre outros beneficios, na decisdo de
Alfredo da Silva em escolher esta terra para a
sua futura actividade industrial. Este ramal en-
tra em funcionamento em 1910, com quatro
pequenas locomotivas a vapor e sera o mais
antigo, ramal industrial e privado do Pais.

8- Palacio Coimbra e Bairro Ferroviario
Constituem dois
3 tipos de habita-
= 5c30 ligada a histo-
ria do Caminho-

_Barreiro. O Pala-
cio Coimbra edifi-
cado por José Pedro da Costa Coimbra ligado a
empresa proprietaria dos Caminhos-de-Ferro
do Sul, em 1860 e o Bairro construido, pela
Companhia dos Caminhos-de-Ferro Portugue-
ses (CP), entre 1933 e 1935. Este ultimo insere-
se na politica “paternalista” e corporativa do
Estado Novo. O Bairro é composto por 23 mo-
radias unifamiliares geminadas, com 2 tipolo-
gias de habitacdo, uma destinada ao pessoal
graduado, outra ao pessoal bracal. Esta pos-
suem caracteristicas distintas que evidencia-
vam o estatuto socioprofissional dos morado-
res. Assim as 11 moradias para o pessoal
graduado tinham porta principal para o Largo
do Palacio, as restantes para o pessoal bragal
tinham entrada pelas traseiras.



